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Voor en door alle werkers van K.Z.M., G.M.E,,
ZINC-ORGANON en METADU

De bedrijvigheid van de K.T.0.

De K.T.O. is een begrip. De letters zijn de afkorting
van ,Kempensche Tronsport Onderneming”. Een
belangrijke afdeling van de diverse N.V.’s, in Dor-
plein gevestigd.

De bezige bij.
De imker van dit ,beestie” is de Heer L. Teijssen.
Hadden we de Heer Teijssen niet op zijn kantoor
maar thuis opgezocht voor ons praatje, dan had-
den we hem bijna zeker temidden van bijenvolken
aangetroffen.

Op de muren en het houtwerk van zijn kanfoor —
met breed vitzicht op een grote oppervlakie fa-
brieksterreinen - waren frisse kleuren aangebracht.
Alle ramen waren geopend om de verflucht kwijt
te raken. We maakten ons compliment over de
grote schoonmaakbeurt. Commentaar van de Heer
Teijssen: ,,Och ja, ik had een paar centen overge-
houden en toen heb ik ze gebruikt om een en an-
der op te knoppen”.

Tussen de ,telefoontjes” door vuurdan we een stel
vragen of op de dagelijkse leider van dz K.T.O.
Hei stellen van vrogen lieten we dra achterwege.
Gekruid met humor kwamen als een spraakwater-
val de woorden van zijn lippen, over de aard van
de afdeling, het dienstbeicon aon de diverse
Naamloze Vennootschappen en (hoe kan het an-
ders) over assistenten en bedieningsmanschappen
van het rijdend en zittend personeel.

De Heer Teijssen:

Jaren geleden is van de KT.0. een studie ge-
maakt. De directie wilde de mogelijkheid bekijken
om de onderneming zelfstandig te maken. Dat is
toen niet doorgegaan; we zijn een fabrieksafde-
ling gebleven.

Vanmiddag kon ik u niet alles over onze werk-
taken vertellen. Wij komen nog wel eens bij elkaar
en dan op een rustige plaats.

Wij hebben hier te maken met intern- en extern

transport. Tegenslag maakt dat we hier en daar
soms stil komen te liggen. Allerlei factoren kunnen
een rol spelen bij ons werk. Dan is het plannings-
bord van generlei waarde. Onze taakverdeling c.q.
werkwijze zil dan in de knoop, maar niet hope-
loos! Op die momenten overzien we samen 't ge-
heel en wegen de belangen van de afdelingen die
wij diensibetoon verlenen, tegen elkaar of. Met
mijn verdienstelijke, geroutineerde assistenten kla-
ren wij e2n en ander en voori gaan we weer met
de hefiruck, met de kranen en vrachtauto's.

Haastig werken kunnen we ons niet permitferen,

dat geeft maar brokken. Vliug moeten we wel zijn".
Toestel 235 is een veel gedraaid nummer en 232
niet minder. De Heer Teijssen voerde nu een paar
gesprekken over een schipper die in Rofterdam
een lading ,,droge” blende in zijn schip had inge-
nomen en die in gebreke was gebleven de lgding.
met de luiken te dekken. T||clens de reis naar gucfe‘l*‘
had de schipper ,,Gods waier” op de blende laten
sproeien. 't Had de schipper niei bewogzsn fe han-
delen zoals een goede schipper betaami. Gevol-
gen: Een onnodig vochigehalte en onder in het
scheepsruim ,,drek”.

De Heer Teijssen hierover in zijn telefoongesprek:
»Hoe moet je dat nu bemonsteren? De délegé
moet er maar bij komen. De schipper voelt zich
niet schuldig. Ik heb al tegen hem gezegd: ,,Zoals
je 't ontvangen hebi, beste man, zo moz! je 't hier
ook voor da wal leveren. In een plensbui zet je
toch ook een paraplu op.” De schipper hield zich
onnozel. Hij wilde niets begrijpen. O.L. Heer heeft
rare kostgangers. Alles moet wel goed doorge-
praat en geregeld zijn met Peterson’s Havenbedrijf.
De betrokken schipper is zetschipper. Wij zijn mo-
menfeel bezig de eigenoar van het schip op te
sporen, verhaal op de schipper zal moeilijkheden
opleveren.”

~Yan een steen kun je geen vel afsnijden” zegt de
Heer Teijssen tegen ons en vervolgt:

»In 1958 is de Maatschappij van smalspoor over-
gegaan op vervoer per vrachfwagens.

Op deze bedrijven liggen 17 Km breedspoor (1,435
meter). ‘Die spoorweg is bij ons in onderhoud. In-
dien de spoorrail nu maar op een betere bedding
lag, wanneer wij minder korte bochten en wissels
hadden, zou hei onderhoud van de spoorwegen
niet zo groot zijn. Wij kunnen het zo stellen, dat
twee ,spoormannen” constant werken aan het on-
derhoud. Wij beschikken momenteel niet over zul-
ke werkkrachten, vandaar dat een aannemer tij-
delijk onze belangen behartigt.

ledere dag brengen de Nederlandse Spoorwegen
geladen en zo nodig lege wagens tot bij de eigen-

-gen een vertegenwoordiger

dommen van de zinkmaatschappij. Dat is om 8.30
uur en 16.00 vur. Een van onze Diesel-electrische
locomotieven haalt die wagens via de weegbrug
(Peeters) naar de hallen of het havencomplex. Om
16.30 vur moeten wij zorgen,.dat alle geladen of
geloste spoorwagens weer buiten de fabrieks-
poort zijn, om door genoemde Nederlandse Spoor-
wegen vervoerd te worden.”

Telefoongesprek van de Heer Teijssen met de Be-
monstering:

,Van Bree uit Antwerpen laat weten dat ze mor-
moet zenden. Om
tien vur!”

Weer tot ons:

«Het vervoer van zwavelzuur met twintig eigen
ketelwagens heeft ook plaats via eigen spoor naar
de wisselplaats nabij het station Budel. Zwavelzuur
tot een hoeveelheid van 16 ton wordt ook recht-
streeks via de weg aan de klant geleverd met onze

tankwagen. De chauffeur H. Vinclair gaat dagelijks
»op stap” met zijn 28 tons-gevaarte.

Verder hebben we onze schepen, die drie ,,Mau-
rits"-en | 385 ton, Il 365 ton en lll ook 365 ton,
maar dat is haast een verhaal apart. Praat maar
‘ns met een van de kapiteins!”

De haven aan de Zuid-Willemsvaart.

»Onze haven ligt aan de zuidgrens van het fa-
brieksterrein. Vier grote schepen kunnen daar ge--
lijktildig aan de kade meren. Indien nu eem zee-
schip, waarin ook ertsen voor de Zinkmij zijn ver-
scheept, in Antwerpen of Rotterdam binnenkomt,
is het een paar dagen later druk aan de losplaats.
Er komen dan achtereenvolgens wel negen of tien
kleinere schepen met ertsen in Dorplein voor de
wal. De betrokken schippers melden zich bij ons
vanaf de grensovergang de Kempen of Sluis XVI te
Weert. Wij bepalen dan, wanneer zij hier moeten
arriveren.

De inhoud van de schepen is sterk verschillend.
De vaarroute via Sluis XVI staat een diepgang van
2.10 m. toe. Komen de schepen via de Kempen, dan
is dat maar 1.90 m. Men noemt dit ,De stop van
Lozen™.

De lossing van een schip duurt ongeveer vijf uur.
De grote electrische kraan met 3 ton hefvermogen
lost plm. 100 ton per uur op de wal {losse storting).
Worden de grondstoffen voor de zinkfabricage
per vrachtwagen naar de opslagplaats of de |,Na-
roosting” vervoerd, dan wordt per uur 70 & 80 ton
gelost. Onze chauffeurs rijden in plm. 12 minuten
vice versa Haven-fabriek. Op het ogenblik laden
wij een schip met blokzink (394 ton). De mensen
aan de haven zullen er nu mee klaar zijn. Ik moet
er dringend naar toe. U kunt meegaan.”

Op weg naar de haven vertelde de Heer Teijssen:
«Wij hebben de beschikking over 10 platte wagens
met een capaciteit van elk 30 fon, om intern trans-



port te plegen. Het blokzink voor dit schip is daar
ook mee vervoerd."”

Het schip ,,ACHIEL” van G. de Witte, domicilie Lo
(Belgi&) was geladen. Het laadruim werd door de
schipper en z'n vrouw met luiken afgedekt. Keurig

in 't gelid en in stapeltjes van 2 ton stonden de
blinkende zinkblokken verdeeld over de gehele
delling van het schip.

Een locomotief trok op met negen lege wagens
vanaf de haven naar het zinkmagazijn.

Twee schepen met blende voeren de haven binnen.
De betrokken schippers werd de ligplaats aan de
loswal gewezen. Een derde schip was in lossing.
Boven in de kraan zat machinist Peter Houben. Hij
liet de drie-tons grijper in de blende zakken.

Over het lossen van klei en de boeren van Budel

+Enige malen per jaar” zo vervolgde de Heer Teijs-
sen, ,lossen wij hier grote hoeveelheden klei (af-
komstig uvit Belgi&) voor de retortenfabricage. Stof-
wolken zijn daar nooit bij. Bij het vervoer van die
grondsoort regent het n.l. altijd. Dat is geen smoes-
je, dat is de eeuwige pech. Een toeval natuurlijk,
maar wel opvallend.

Als in een droge periode de boeren van Budel re-
gen verlangen voor de wasdom van hun veldge-
wassen (en 't wil maar niet regenen) zeggen ze:
»de zinkfabriek moet eerstdaags maar klei kopen!”

Naar ’t pronkje van de K.T.0,

Al 21 jaar weegt basculeur Jan Feijen in- en vit:
gaande goederen. 't Is een komen en gaan van
geladen en geloste wagens. Het weeghuis staat
tussen twee weegbruggen. De ,,Spido” snelweger is

voor interne conirole op alle vervoer van de ene
afdeling naar de andere. De tweede weegbrug is
in feite een 18 meter lang betonnen dek. De vracht-
wagencombinaties worden in één keer gewogen.
In haar soort, de weegbrug met de grootste capa-
citeit in Europa en een weegvermogen van 50.000
kg. De gegevens worden automatisch (elecironisch)
weergegeven. Vergissing is bij deze weging abso-
luut vitgesloten.

Een geloste ,Scania Vabis” van Fonteiin Transpor-
ten N.V., Weert reed op de grote brug. Uit de ge-
gevens bleek dat de chauffeur met zijn wagen
20.756 kg. fijnkolen, afkomstig van de ,,Willem-So-
phia” alhier had gelost.

De Heer Teijssen:

»Op de andere weegbruggen is om de 14 dagen
een confrole. Wij doen dat met eigen personeel,
Wij hebben de beschikking over drie ton gewicht-
stenen.

Voor ons laad- en loswerk benutten wij 5 payloa-
ders, 6 vrachtwagens, 10 hefirucks, 3 kleine laad-
schoppen, eventueel mobiele kranen, 2 veegmachi-
nes, 4 Volkswagenbusjes, 1 vrachtwagencombinatie
en 1 dieplader.

De bedprijvigheid
van de
K. T. O.

(Vervolg)

De vrachtwagen vervoert b.v. dakgoten en blad-
zink naar de afnemer of dikwijls ook tot op de
bouwwerken. Deze combinatie mag 24 ton vervoe-
ren. De busjes worden benut bij allerlei vervoer,
ook voor 't met spoed wegbrengen en/of ophalen
van b.v. vitale onderdelen uit de diverse productie-
afdelingen.

Personenwagens - wij hebben er tien - zijn voor
de boodschappendienst, voor 't ophalen en weg-
brengen van relaties (délegé’s) naar b.v. het sta-
tion Weert.

De Plantondienst beschikt over die wagens om
monteurs e.a. van huis af te halen voor b.v. een
spoedreparatie. Dit soort werk gaat dag en nacht
door.

Na de werkuren en in het weekend worden wel

wagens fer beschikking gesteld voor privé-doel-
einden.

En nu nog iets over onze beslommeringen.

Bij ons komt dagelijks een groot aantal opdrachten
binnen. Allereerst van Commerciéle Zaken (Dhr.
Doemen) annex Expeditie. Ook kennisgevingen van
aankomst ertsen per schip en zink in fusten via het
spoor en omirent het .verladen van zink, etc. Alles
op data en uur. Verder ontvangen wij veel op-

drachten voor intern vervoer. Deze ,bonnen” ge-
ven mij en mijn assistenten handen vol werk. Voor
de goede gang van zaken moeten wij ter plaatse
gaan kijken. Het moet ons duidelijk zijn wat er

vervoerd moet worden en waar naar toe. Dit om’

na te gaan of het zwaar of licht fransport betreft.

De personeelshezetting.

Voor het rollend materiaal en om enig ander werk
te verrichten, hebben we een personeelssterkte van
31 man plus 7 mensen voor taakverdeling en foe-
zicht.

Onder de chauffeurs zijn prachtmensen. Op ieder
werk zijin natuurlijk goede en minder goede werk-
krachten. Mijn chauffeurs dienen materiaalgevoel
te hebben. Het valt op, dat er bestuurders von wa-
gens zijn, die onder alle omstandigheden voor-
zichtig rijden en b.v. weinig bandenslijtage of an-
dere stukken hebben. Die hebben liefde voor de
wagen, voor de motor vooral. Het strekt hun tot
beroepseer, dat ze de machine beschouwen als hun
eigendom. Zij hebben ,de pee” in als juist zij zich
voor een defect bij de monteur van de garage
moeten melden.

Nee, ik mag niet klagen over mijn personeel. En
mijn assistenten in de werkverdeling, administratie,

aan het planningbord, in het zinkmagazijn, in
weeghuis en aan de haven zijn stuk voor stuk be-
trouwbare helpers.

Dat is mijn troost bij ons ,snel” werk, waarvan
toch de vitvoering met inachtneming van de veilig-
heidsvoorschriften, voorzichtig dient te geschieden”.
Uit het oproepapparaat kwamen schelle tonen. De
chef werd van elders voor een dringend gesprek
opgeroepen. Wij kregen nog net de gelegenheid
de Heer Teijssen vriendelijk te bedanken voor zijn
welwillend onderhoud. Wij staarden hem na en za-
gen dat de Heer Teijssen op weg naar de bespre-
king door diverse personen zakelijk aangesproken
werd. .

Van ‘nabij ‘was ons gebleken, dat de K.T.O. een
gouden schakel is in de ketfting van de N.V.




Onze Algemeen Directeur, de heer H. Delhaise, wordt op 19
september a.s. 65 jaar. We kennen allemaal zijn persoon en
vooral zijn grote, langdurige verdiensten voor onze bedrijven.
Normaal gesproken bereikt hij de pensicen-gerechtigde leef-
tijd, zou hij afscheid nemen en zouden wij dus zijn verdiensten
eens wat nauwkeuriger moeten beschouwen. Maar hij bliift nog
en dan is dit niet het moment om al lauwertakken aon te dra-
gen. Waarom blijft hij nog? Om énkele redenen.

Ten eerste: de Directie is met jonge mensen aangevuld en uit-
gebreid; de kennis en ervaring van een oudere kunnen don van
groot beldang zijn. Mogelijk belangrijker is de reden, dat hij is:
initiatief-nemer van en werker aan een voor ons zo belangrijk
object: de zink-electrolyse. Het zou niet in het belang van dit
object, noch van ons zijn, als hij het in dit stadium vaarwel
moest zeggen. Wij wensen hem gaarne de vreugde toe van
het welslagen van dit project.

Oock een lang leven in goede gezondheid wensen we hem én
voor hemzelf én voor zijn gezin én voor ons.
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Om U te waarschuwen

Datum ongeva! Plaats
1-7-68 Werkplaats

Oorzaak en toedracht van het ongeval.
Bij het vervoeren van een as viel deze op-r.
voet achter de stalen neus van de veilig-
heidsschoen! '
Nadat hij een persluchileiding had schoon-
geklopt, draadide een monteur de aofsluiter
open. Lucht verontreinigd met roestdeeltjes
kwam op I. hand terecht. De roestdeeltjes
drongen in de huid.

Bij het breken van brokken zinkerts kreeg
getroffenen agressieve stof in r. cog.

Toen een werknemer een zinkblok uit de
wiptafel wilde verwijderen, raakte hij met r.
middel- en ringvinger bekneld.

Tijdens het schoonsteken van een ovenscherm
sprong een stukje zink in |. oog.

Bij het vernieuwen van een loden leiding
brak een leiding achter de afsluiter, waar-
door een monteur door wegspattend zwa-
velzuur werd gefroffen. Ook werd een assis-
tent van deze monteur. getroffen.

Door een onvoorzichtige manoeuvre viel een
ijzeren plaat op r: voet van een leerling.
Tijdens het schoonmaken van een walsrol
met hand en arm tussen de wals gekomen. -
Cetroffene was van mening een loadflens
los te draaien doch draaide een standpiip
los. Hierdoor spatte zuur in gezicht en hals.
Bij het walsen van een sirip is deze omge-
valien en frof I. middelvinger. .

Bij het vervoeren van een U balk viel deze
op l. voet, achter de stalen neus van de vei-
ligheidsschoen!

Een monteur liet de schakel-armatuur van
de loopkraan los. Deze zwaaide weg en trof
een werknemer tegen het achterhoofd.

8-7-68 Retortenfabriek

9.7-68 Mengerij

10-7-68 Centrale gieterij

20-7-68 Zinkovens

21-7-68 Chem. Bedrijven

22-7-68 Bedr. School

26-7-68 Pletterij

8-8-68 Chem. Bedrijven

15-8-68 Werkplaats

19-8-68 Werkplaats

20-8-68 Pletterij

Zelf doen of uitbesteden?

Het komt dikwijls voor dat men in een bedrijf voor de vraag komt te staan:
zullen we een bepaald karwei zelf opknappen met onze eigen technische
diensten, of zullen we het karwei uitbesteden aan een firma buiten de deur?
Bij het nemen van een dergelijk besivit spelen dan allerlei factoren een rol.
Om er enkele te noemen: de kwaliteit van het te verrichten werk, het ge-
wenste tijdstip van gereedkomen, de benodigde specialistische vakkennis of
gereedschappen en natuurlifk ook de kosten.

Laten we aannemen dat alle factoren, behalve de kosten, zowel bij het zelf
doen als bij het vitbesteden gelijk zijn. Dan hangt de beslissing alleen af 'van
de kosten. Met andere woorden: wie kan het goedkoper doen, het eigen be-
bedrijf of de vreemde firma?

Woai zijn de kosten?

Een gemakkelijke beslissing, zult u misschien denken. Je hoeft alleen maar
even de kosten te vergelijken en dat weet je wel wat je doen moet. Inder-
daad; de vraag is alleen: wat zijn de kosten voor het vitvoeren van het kar-
wei¢ De kosten die de vreemde firma vraagt voor de uitvoering van het kar-
wei zijn meestal gemakkelijk vast te stellen. Er kan een offerte gevraagd wor-
den en dan geeft de vreemde firma op, voor welk bedrag zij het werk wil
verrichten. Daarmede ligt dan vast, wat het kost, als het werk door derder
wordi uitgevoerd. :

Nu moet nog worden vastgesteld wat het kost, als het werk door de eigén
technische dienst wordt verricht.

Hierbij wordt gebruik gemaakt van het vurtarief, dat voor de technische diens-
ten is vastgesteld en dat is opgebouwd uit variable en vit vaste kosten.

Variabele en vaste kosten.

Het is gewenst hier eerst even na te gaan ,wat variabele en vaste kosten zijn.
Een bedrijf dat over een technische dienst beschikt, heeft op de eerste plaats
natuurlijk een aantal technische vakmensen, die de benodigde werkzaamhe-
den verrichten. Het is niet zo moeilijk vast te stellen, wat hun kosten zijn.
Dat zijn hun lonen of salarissen en de sociale lasten, die hierover betaald
moeten worden.

Deze kosten worden ,variabele” kosten genoemd, omdat zij variéren met
het aantal mensen, dat in de technische dienst werkzaam is. ledere man meer
of minder betekent onmiddellijk hogere of lagere kosten,

Daarnaast heeft een technische dienst van enige omvang ook behoefte aan
werkplaatsen, machines, gereedschappen en materialen. Ook is het nodig de
te verrichten werkzaamheden te plannen, toezicht te houden, te administreren,
daaraan leiding te geven enz.

Dit brengt ook kosten met zich mede. Deze kosten worden aangeduid als
nvaste” kosten. Als de technische dienst wordt vitgebreid of ingekrompen met
enkele mensen, wijzen deze kosten zich niet; zij zijn min of meer ,vast”.

Uurtarief technische diensten.

De totale kosten van de technische diensten dienen te worden gedragen
door de afdelingen waarvoor de technische diensten werken, Dit gebeurt
door aan de verschillende afdelingen, voor ieder uur dat de technische dienst
voor hen werkt, een bepaald bedrag per vur in rekening te brengen. Dit geldt
zowel voor de z.g. ,variabele” als de ,vaste” kosten. De variabele kosten
per vur vindt men door de fotale variobele kosten te delen door het aantal
uren, dat de technische diensten voor andere afdelingen werken.

Daarnaast dienen ook de zgn. vaste kosten ,betaald” te worden. Dit gebeurt
door dz variabele kosten per uvur te verhogen met een bepaald percentage.
He'i vurtarief voor de technische diensten kan dus b.v. bestaan vit:

variabele kosten per uur f. 8—
vaste kosten per uur w 4—
Totaal f. 12—

Dat betekent dus, dat aan iedere afdeling waarvoor de technische dienst
werkt, per uur f. 12— in rekening wordt gebracht.

Wannser vithesteden?

Keren we nu weer terug tot de vraag: Uitbesteden of niet?

Laten we veronderstellen, dat een bepaald werk door de eigen technische
dienst in 1000 man-uren kan worden verricht.

Dat zou dan kosten: 1000 x f. 12,— = f. 12.000.

Een tirma buiten de deur heeft aangeboden het karwei voor f. 10.000 op fe
knappen. Uitbesteden dus, zou u zeggen. Hier moet men echter oppassen!
De 1000 uren van de technische dienst betekenen dat er 100 x f. 8,- = f. 8.000,-
variabele kosten mee gemoeid zijn. De overige f. 4000,- zijn vaste kosten, die
het bedrijf toch heeft, of men dit karwei nu zelf uitvoert of niet! Met andere
woorden: voor het bedrijf als geheel bezien kost de viivoering van het werk
t. 8.000,- extra, als het door de eigen technische dienst gebeurt en f. 10.000,-
als een vreemde firma het werk verricht! -

De conclusie is dus precies tegenovergesteld aan wat men op het eerste ge-
zicht zou verwachten, dus: zelf doen en niet vitbesteden!

Op variabele kosten letten!

Welke conclusie mag men hieruit irekken?

Als het bij de beslissing: ,uitbesteden of zelf doen” afhangt van de kosten,
moet men van de eigen kosten slechts de variobele kosten in aanmerking ne-
men. Zijn de eigen variabele kosten lager dan het bedrag dat men aan der.



den moet betalen, dan niet vitbesteden, maar zelf doen. Zijn de eigen varia-
bele kosten hoger, dan kan men vitbesteden, tenzij dit betekent, dat de eigen
technische dienst daardoor niet voldoende werk heeft. Is dit laatste het geval,
dan moet men de zaok opnieuw bezien.

Er kunnen dan immers bepaalde variabele kosten zijn, die toch betaald moe-
ten worden, ook al is er niet voldoende werk voor de technische diensten.
In dat geval worden bepaalde variabele kosten in wezen ,vaste” kosten,
waardoor men nogmaals moet berekenen wat in werkelijkheid de variabele
kosten zijn van het zelf doen. Heeft men dit gedaan dan geldt weer, dat de
eigen variabele kosten de doorslog geven voor de beslissing: vitbesteden of
niet. T.

Z6 slordig zijn sommigen met de drinkbekertjes! Tik uzelf op de
vingers als het verwijt u ireft! Tik ook uw collega gerust eens
op de vingers (figuurlijk!) als ie het bont maaki.

Er zijn nou genoeg plaatsen, waar u ze met fatsoen kwijt kunt,
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Winterprogramma
Amicitia 1968-1969

Begin okiober:

»Van Gewest Tot Gewest.”

Een vitgebreide dia-avond en lezing te verzorgen door de heer B. Mous.

De heer Mous heeft reeds verschillende malen getoond op een welhaast onna-
volgbare wijze zijn toehoorders te boeien. De grote kennis van de heer Mous
en de schitterende dia's, die zullen worden verioond, staon borg voor een
bijzonder interessante en leerzame avond We maken kennis met bewoners
en hun omgeving: o.m. de Veluwe, het Polderland, Staphorst, Drente, de Kop
van Overijssel en vele andere plaatsen.

Een vitgebreid programma zal tijdig worden bekendgemaakt.
Elke belangstellende: vrij toegang.-
Begin november:

Bridge-Drive, met als inzet de ,Lucien Dor - Wisselbeker”. Daarbij nog en-
kele andere prijzen.
Deelname mogelijk voor alle belangstellenden, mits medewerker/ster van
K.L.M. of aangesloten bedrijven te Budel. T.z.t. nadere mededelingen betref-
fende inleggeld etc.:

Eind november:

Jaarlijks Verenigings Diner-Dansant.. Besloten verenigingsbijeenkomst,

Medio december: .

Grote kienavond met vele waardevolle prijzen. Deelname mogelitk voor le-
den en introducé’s

Februari - 1969:

Carnavalsbal voor leden en introducé’s.

Maart:

Ledenvergadering. Besloten bijeenkomst voor leden. Aansluitend kienen, waar-
bij introductie mogelijk.

Alle genoemde bijeenkomsten vinden plaats in de beneden of bovenfoyer van
de Hotel-Cantine te Dorplein.

De juiste data van de verschillende activiteiten, alsmede overige mededelin-
gen daaromirent, worden tijdig bekendgemaakt.

Indrukken
van een
foto-vacantie in

eigen land

Een poriret van Urk.

Een portret van Urk kunnen wij v
niet geven, U moet dat zelf gaan zien.
Van dit vit kleileem opgebouwde land
bleef voorheen, bij hoog water, altijd
nog zo'n 30 H.A. droog. Het voorma-
lige eiland is veilig gesteld door de
bedijking van de Noord-Oostpolder.
Ondanks dat, is het oude gedeelte
van Urk zich zelf gebleven. De toe-
risten zijn welkom.

Wij maokten een praatie met Schip-
per L. Schenk van de U.K. 182. Ge-
leund tegen de gevel van een scheeps-
victualién-winkeltije  vertelde hij ons
van zijn beroep: het kuilvissen. Heftig
sprak hij over de belangen van de
vissers en over zijn gesprekken daar-
omtrent op het Departement. Van de
inwoners zei hij: ,Urk is net een groot
gezin.” Zijn ruige muts {(van de Volen-
dammers afgekeken!) stond schuin op
de verstandige artistieke kop. Schenk
heeft heel wat stormen over die muts
voelen gaan.

Urk heeft een grote haven voor de
kotters van de Noordzee vloot en de
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I botters van de lJselmeervissers. Tien-

tallen vissers zijn in de laatste jaren
op zee verongelukt. 't Is geen vgkan-
tiegenoegen, de vele ingebeitelde na-
men van de drenkelingen te lezen op
het monument bij het machtige beeld
van G. v.d. Leeden. Deze kunstenaar
heeft daar een beeld geplaatst van
het wachtende vissersvrouwtie, over
haar schouder starend over. het grote
wafer. Vanaf deze plaats bij de vuur-
toren wuiven de vrouwan hun man-
nen: ,,Goede vaari”’; hier wachten ze
op de terugkomst van de vissers.

Op het monument is dat treffend
weergegeven.

VISSERS VAN URK.

Hier wenden zij de steven;
door hen die achter bleven
is hier op hen gewacht.

Hier is voor hen gebeden
en werd intens geleden
als 't Tinge werd gebracht.

Velen in zee gebleven,
Hier is hun noam geschreven
en wordt aan hen gedacht.

Een poriret van een streek
STAPHORST

Op onze trektocht van Gewest tot
Gewest, kwamen we in het langge-
rekte streekdorp tussen lJhorst en Rou-
veen. Het doen en laten van de men-
sen in Staphorst is wel eens in het
nieuws geweest, Gesproken is er wel
eens over het rumoer omirent een
volksgericht. En nu is weer actueel:
hun schrik voor het fototoestel. Wij
kunnen ons voorstellen, dat toeristen
zich dikwijls onwelvoeglijk hebben ge-
dragen. Ook het fotograferen van de
plattelandsbevolking, in hun opgaah
naar de zondagsdienst, is minder kies.
Wat er van zij, de meeste inwoners
van Staphorst en Rouveen zijn moei-
liik te begrijpen. En dat komt omdat
men de ontwikkeling van die plaat-
sen niet kent. En op het moment, dat
men in zo'n streek is, zou men best
jets meer willen weten van het verle-
den, -~ »

Nogmaals de Staphorsters vormen een
eigen’ besloten gemeenschop. Hun

voorvaderen waren turfgravers. Hun
dorp is enige malen verplaatst. Telkens
een stap hoger naar de horst {hoogte)
= Staphorst.

Zij onderscheiden zich van andere Ne-
derlanders, door 't in stand houden
van ongeschreven wetten. Die wet-
ten met strenge en harde bepalingen
en voorschriften, beheersen hun le-
ven, bepalen hun gedrag.

De oude gebruiken bij geboorte- hu-
welijk en begrafenis zijn onverander-
liik. De noabers-plichi (de buren-
diensten) bij feest en droefheid zijn
hun heilig. Hun bruiloftsfeesten ver-
lopen sterk uiteenlopend. In de kerk
gedragen zij zich ingetogen, maar op
de ,jongeluibruiloft” (altijld op een
donderdag) drinken ze volop hun
brandwijn met rozijnen. Overmoedig
zingen ze daarbij:

,Over honderd jaar

is alles weer voorbij
Dan is het afgelopen
_ ' met de vrijerij”.
't Nachtvrijen is een nog nief verhol-
pen euvel.




De nieuwe gymzaal en het Wit-Gele Kruisgebouw naderen de voltooiing !

We kunnen ons voorstellen, dat velen, als ze fiet-
sen, wandelen of autoén over de Hoofdstraat me-
nigmaal hun hoofden wenden in de richting van
dat nieuwe gebouw!

Architect Neeskens uit Eindhoven was er de ar-
chitect van.

De ons allen bekende Don Aaris uit Budel met zijn
mannen bouwden.

De N.V. Jansen en Fritsen uit Mierlo-Hout richtte
de gymzaal in.

Nog vele firma's leverden materiaal.

Al met al 'n zeer mooie aanwinst voor Dorplein.
De gymzaal heeft een lengte van 25 m. en een
breedte van 12 m. Er zijn 2 wasgelegenheden (van
9x5 m.) met 2 douches. Een hete luchtverwarming
zal voor de juiste temperatuur zorgen.

Het Schoolbestuur heeft de verantwoording over
de gymzaal. Een beheerscommissie bestaande uit
»leden” die het meest gebruik zullen maken van
deze gymzaal zal nog wel mededelingen doen
over de ,exploitatie” van de zaal.

Laten we hopen dat heel speciaal in de winter-
maanden door velen de gymzaal intens gebruikt
gaat worden! Immers de gymzaal is voor alle in-
wonenden, voor alle verenigingen, die er 'n goed
gebruik van willen maken. De gymsport heeft in
Dorplein altijd hoogtij gevierd. Velen dragen de
»gym"” een zeer warm hart toe. Door deze nieuwe
aanwinst kan ,alles” nog 'n hoger viucht nemen en
vitgebreid worden, b.v. met volley, basketbal, ping-
pong enz. De school - onze jongens en meisjes -

| vinden het vak gymnastiek ,het fijnste vak.” Nog

intenser zullen ze nu dit vak beleven. Onze kleu-
ters . . . . Op naar de gymzaal!

En dan het Wit-Gele kruisgebouw.

Een pracht aanwinst voor de moeders met de ba-
by’'s. Niet meer naar Budel, niet meer naar Budel-
Schoot! Zr. Smolders heeft een eigen home, een
»eigen” consultatiebureau. Twee gebouwen, waar
de lichamelijke vorming volledig aan haar trekken
kan komen.

Men zal in de nobije toekomst nog wel meer ver-
nemen over de officiéle ingebruikneming.

En dan zal er 'n hoera opgaan over deze nieuwe
aanwinsten, die producten zijn van samenwerking
van veel instanties en waarbij de K.Z.M. met haar
bereidheid tot voor-financieren de realisering van
de plannen van het Gemeentebestuur aanmerke-
lifk bespoedigd heeft.

]

Vervolg Staphorst

N
Woai trekt de toeristen naar deze con-
treien?

Is dat de boerderij met de plaatselijke
kleuren groen en blauw? Zijn dat de
levensbomen in het bovenlicht boven
de deur? De drooggelegenheden voor
poften en pannen, de klompenrekken,
de dito voor de melkbussen en em-
mers? Wij geloven van niet. En toch
is het de entourage van een unicke
kleurenfilm, Verwondering wekken de
kleine papkinderen; de groteren op
de fiets; de boer op de brommer en
de vrouw op de tractor. De manier
van kleden valt op. De dracht mag
soms lastig zijn, toch is ze mooi. De
regisseur van deze rolprent is het boe-
renleven,

Het is dan ook heel gewoon, dat de
toeristen in de zoekers van de came-
ra kijken. In Staphorst kan men dat
niet zo maar straffeloos doen. Tot 6
augustus j.l. kon men beter vooraf
toestemming vragen de boerderij of
de mensen te fotograferen.

't Zal zelden. gebeurd zijn dat de vra-
gers een positief aniwoord kregen.
In etk geval was het de beste oplos-
sing om last te voorkomen. Sinds 1947
was het fotograferen al verboden bij
algemene  politieverordening  Dat
stond te lezen op een plank in de
berm van de streekweg. En nog wel in
vier talen.

6 augustus is dan het verbod ver-
nieuwd, andere meer opvallende ver-
bodsborden zijn geplaaist. Wij heb-

ben 't plaatje schieten” in juli gepro-
beerd. Bij onze eerste prosven onder-
vonden wij hoe moeilijk het is een
oude boerderij met alles d'r op en d'r
aan te fotograferen.

En mensen - ho maar! Voor wij iets
konden vragen, liepen pratende vrou-
wen snel uiteen. Kinderen liepen vlug
de beschermende woning binnen of
riepen om mama. Toch hadden we
geluk. Op een vraag aan een boerin
of wij ,haar gedoetje” mochten foto-
graferen antwoordde ze: ,,Oh. Ja wel,
ga je gang. Maar ik ga d'r niet bij
op!" Eigener beweging plaatste ze
nog een paar wit geschuurde klomp-
jes op het rek. Daarna ging ze er
vlug vandoor. N& de opname werden
wij binnengenodigd om in de woon-
kamers te komen kijken. 't Zijn echte
kleine musea. Wij moesten onze vrou-
wen naar binnenhalen om ook in de
pronkkamer te komen.

Wij vielen op door ons kijken en wer-
den hier en daar binnengenodigd.

Een paar dagen later ging het beter.
Hier en daar hebben wij alleraardig-
ste foto's gemaaki. Ook van mensen.
In een paar boerengezinnen. hgbben
wi] geen terughoudendheid ondervon-
den. Wij waren er getuige van, dat
een moeder haar 18-jarige dochter
»mooi”’ maakte. Eén boer stelde ons
op ons gemak: ,Vraag maar op, he-
ren! Wat willen jullie weten?” Die
Staphorsters hebben wij vriendelijk be-
dankt; we denken hoofdschuddend te-
rug aan boeren en boerinnen, die ons
't maken van een kiekje, hebben ver-
boden.

Probeer nooit met

alle geweld vanaf een

invoegstrook voor een

vrachtwagen te komen.
(zie tekening?)
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Ty

® U kunt A niet zien,

® De vrachtwagen kan
- niet naar links.

® Bovendien kunt u bij B
in moeilijkheden kormen.
NEEM NOOIT RISICO

Voeg in zo'n geval achter
de vrachtwagen in.

GOED INVOEGEN..GOED

DE VRACHTWAGEN IN HET VFRKEER_ VOEG _VEILIG IN

VOOR UW VEILIGHEID .

Veiligheid ! !

Er wordt zo vaak over veiligheid ge-
sproken en men vraagt zich dan aof:
~Wat is veiligheid?2”

Na lange discussies komt men dan tot
het eindresultaat:

Veiligheid is het bewust nemen van
aanvaardbare risico's.

B.v.: Jan is met een collega buiten de
Werkplaats een kist aan het dicht-
spijkeren. Terwijl Jan doorhamert,
voert hij een gesprek met z'n collega
en neemt dus het risico van te wor-
den afgeleid. Dit is aanvaardbaar.
Even later komt er een aardige jonge-
dame voorbij. Jan spijkert door, ter-
wijl hij een oogje aan de voorbijgaan-
de dame waagt. Dit is natuurlijk geen
aanvaardbaar risico, met als gevolg:
een blauwe nagel!

Dit noemt men dan e&n ongeval.

Ongevallen zoals bovengenoemd,
waarbij de oorzack bij de man zelf
ligt, (verondersteld dat het gereed-
schap voor 1009/ in orde is) zijn de
meest voorkomende ongevallen. Deze
ongevallen maken 809/ uit van het
totaal; de andere 200/, worden ver-
oorzaakt door technische fouten, b.v.
slechte  afscherming van draaiende
machinedelen, foute constructies, enz.
Vaak wordt er na een ongeval ge-
zegd: ,Het was een samenloop van
omstandigheden””, maar als men het
gaat onderzoeken, is het meestal an-
ders. Getroffene heeft n.l.:

- geen goede instructie gekregen of
de instructie niet goed opgevolgd;

- de verstrekte persoonlijke bescher-
mingsmiddelen niet gebruikt;

- ondeugdelijk gereedschap gebruikt;

- niet voldoende voorzorgsmaatrege-
len getroffen bij reparaties of han-
delingen aan tanks, leidingen welke
dienen voor opslag en transport van
gassen, olién, zuren enz.

In ons bedrijf doen zich per week ge-
middeld 2 ongevallen met verzuim
voor, waarbij sommige van ernstige

aard. Er is besloten om in de Lingot

een rubriek te doen' verschijnen be-
treffende  ongevallen met verzuim
over de afgelopen maanden, zodat
we er weer eens adn herinnerd wor-

'den, hoe we moeten handelen om on-

gevallen te voorkomen.

V. L

IN MEMORIAM

Lucas Duisters

3% 17 mei 1916
23 juli 1968

Mariastraat 46 Budel-Dorplein

De Pletterij heeft een groot vriend en
bekwaom medewerker verloren, Het
plotseling overlijden van Luc Duisters
heeft ons doen beseffen, welk een ge-
waardeerd persoon hij was. Zowe! in
het bedrijf als daarbuiten, was zijn
hulpvaardigheid inspirerend voor an-
deren.

Wij zullen Luc missen, maar de grote
belangstelling bij zijn vitvaart op 26
juli is een teken dat wij hem niet zut-’
len vergeten. Zijn echtgenote en kin-
deren verliezen in hem een voorbeel-
dig vader.

Moge hij rusten in vrede.

Gerard Lucas van Kessel
Grensweg 15 Budel

3¢ 25 maart 1903

¥ 18 augustus 1968

Viif maanden na zijn pensionering
stierf deze verdienstelijke werker, die
zoveel jdren onze spoorwegen heeft
onderhouden.

In '63 hebben wij zijn 40-jarig dienst-
verband gevierd, 45 jaar heeft hij dus
bij ons gewerkt en hij mocht tot de
meest bekwame en ernstige werkers
gerekend worden. De Eremedaille van
Oranje Nassau had-hij wel verdiend.
Het bericht van zijn overlijden schokte
don ook ieder die hem kende: men
had hem nog zo graag vele gelukkige
jaren van rust gegund. Moge hij nu
rusten in vrede.



Oude en nieuwe

Hier even een flits van ,,hoe het was!”
en een van ,hoe het geworden is!”
En iedereen zal moeten toegeven dat
het naar het viterlijk in ieder geval 'n
verbetering is. Ook als men wat meer
gewend is aan de bank, zal men oni-
dekken, dat het nieuwe meer voor-
delen heeft dan het oude.

We hebben slechts van enkele pro-
blemen gehoord. '

Het moet ons even van het hart, dot
de pessimisten weer ongelijk hebben
gekregen, de pessimisten die zeiden:
Onze mensen zijn nog niet modern
genoeg voor bankbetaling!” De me-

loonbetaling

dewerking van onze mensen is voor-
treffelijk geweest: op 2 na hadden ze
allemaal op tijd hun rekening geopend
en daaronder was nog een zieke! Dat
is, dachten we, een compliment waard
en geeft moed voor verdere moderni.-
seringen, d.i. verbeteringen.

De nieuwe retortenpers

Op 5 juni 1968 ziin in de Retortenfabriek de eerste retorten geperst met onze
nieuwe pers. Deze retorten zijn inmiddels in oven 18 geplaatst, de laatste om- .
gebouwde oven die 15 augustus .. in productie genomen is.

Met de oude pers worden de nu nog normaal gebruikie retorten geperst.
Zij werd reeds in het begin van deze eeuw gebruikt voor het maken van de
retorten voor onze zinkovens. Dit waren ronde retorten met een binnendiame-
ter van 18 cm en een lengte van 1.50 m. Het droog gewicht bedroeg ca. 50 kg.

Op een der zolders van de retortenfabriek worden nog enkele van deze

ronde - vroeger gebruikie retorten - bewaard

Tussen toen en nu hebben de retorten alle mogelijke maten en gewichten
gehad. Naderhand was men genoodzaakt er een tweede pers bij te nemen, |
die ook haar diensten bewezen heeft i

Doordat de capaciteit van de zinkovens steeds opgevoerd werd, moesten ook :
de retorten aangepast worden en was het nodig de oude pers om te bouwen
tot de pers die er nu nog staat en waarmee tot op heden nog de retorten |
worden gemaakt die gebruikt worden aan alle ovens, behalve aan oven 18
De binnendiameter van de moffels is 36x20 en een lengte van 223 cm. Het
gewicht bedraagt ca. 172 kg. '

Deze pers vertoonde langzamerhand ouderdoms. en slijtageverschijnselen,
terwijl ze bovendien niet in staat was nog grotere retorten te vervaardigen.
Dit is dan ook de rede waarom tot aanschaffen van deze mooie nieuwe pers
werd overgegaan. Als alle kinderziekten, die deze pers heeft, overwonnen
zullen zijn, zal zij moffels kunnen maken van. het type waarmee oven 18 uit-
gerust is,

Wij verwachten dat de pers half october helemaal in orde zal zijn om er
moftels mee te maken met inwendige maten van 37x21, lengte 228 cm en een
gewicht van 190 kg; bijna 4x zo zwaar als de moffels waar destijds mee be-
gonnen werd!

Wi wensen de heer van Deurzen veel geluk met deze nieuwe aanwinst.

Auguctus 1968
Ir. R. Finken

Snippers

27 MEI 1916.

Witte brood is een dag per week toe-
gestaan volgens Besluit van Minister
Posthuma {Landbouw-Nijverheid en
Handel)  omdat anders voorraden
bloem bij de bakkers zullen bederven.
Deze maatregel is bij wijze van proef.
Witte brood kan wel op medisch ad-
vies versirekt worden. Het bakken
dient op zaterdag te geschieden. Voor
het eerst op 27 mei.

Joodse bakkerijen krijgen dezelfde
vergunning op vrijdag.

Regeringsprijzen:

Tarwebloem (gebuild inlands) kost f.

10,25 per kg.
"brood) f. 0,23 per kg.

Wittebrood (gebakken onder rabinaal
toezicht) f. 0,24 per kg.

Schelvis 131, cent per pond

Kleine schol 10-20 cent per pond
Haring f, 6,25 per 200 stuks.

Ode aan de boterham (bruine)
Posthuma die bruine brooden!
Kerel, wat heb jij 't verbruind.
Heel de Nederlandsche Natie
Scheldt je drie maal dagelijks uit.
Als ze voor d'r kuchie zitten

zegt het kroost z'n ouwers na

met d'r mond vol droge zeemels:
~Heere God, straf Posthumal”

Douairigre van Koué Drute
Jonkheer van den Houten Ham

eten met hautaine happies

van d'affreuse boterham . . . . .

»t Smekt infem” zoo klaagt de Adel
.k Heb d'r cholerine van

Da's voor peerden en plebejers
maar dat &&t geen Edelman”.

Maar de buren kijken glunder

al dat bruin is...... waterbrood

en de melk in kaos vertooverd
maaki ons d'oorlogswinsten groot!
Zij steken de centen in de la
knippen één oog en zeggen vol liefde-
.t Is een baas, die Posthumal”

Ook de dokters maken zaken
ieder klantje stelt de vraag
»Dokter, hebt U niets gemorken
van dai lijden aan mijn maag?
Als ik bruine mik mot eten

ga ik vé6r mijn jaren dood
doarentegen zoo'n bewijsje,
geeft ons alle beiden brood!”

19 AUGUSTUS 1916.

Dagelitks voorradig afgesneden ro-
zen en in vele soorten bloemen, zo-
als groene welrieckende Lathyrus -
Bloemen in 20 kleuren & f. 1, per
200 st.

JOS DE CORTI, WEERT

19 AUGUSTUS 1915,

Zondagmorgen zijn in Budel 2 Rus-
sen over de grens gekomen; hun mak-
ker werd 3 dagen geleden door de
electrische draad gedood. Waar dat
was, wisten ze niet te zeggen. Ze zijn
vanuit Duitsland, Limburg doorgetrok-
ken, onbewust dat ze reeds daar vei-
lig waren. Thans zijn ook aan de
grens Budel-Schoot-Budel de middel-
ste versperringsdraden met electrische
stroom  geladen, getuige het grote
aantal hazen, honden en katten dat
er reeds de dood heeft gevonden.
Vanwege de Commandant van het
Veldleger werd reeds zondag per pu-
blieke afkondiging gewaarschuwd en
mef hetzelfde doel liepen ook vele
Duitsers langs de versperring. .
Als men nu hoort pochen op welke
manier er gemakkelijk doorheen e
komen is, dan kan het ons niet ver-
wonderen als we spoedig van onge-
{ukken horen. Het gaat zelfs zo ver,
dat er dezer dagen een vrouw met
een natte vinger ging voelen of er
»Stroom” opstond, hetgeen, gelukkig
voor haar, niet het geval was.

23 SEPTEMBER 1916.

Hoewel de met postzegels bedrukte
stukken een opvoedend karakter heb-
ben doordat de waarde ervan tot ac-
curatesse noopt, is de mogelijkheid
toch niet buiten gesloten, dat er een
verknoeid wordt, dat er een nd het
schrijven niet verzonden behoeft te
worden of dat er een door een of an-
dere oorzaak (schijnbaar) waardeloos
geworden is. Schijnbaar, want deze
stukken  kunnen met bijpassen van
slechts %, cent can het postkantoor
geruild worden voor nieuwe exem-
plaren.

14 OKTOBER 1916.

Bij de kolossale drukte in bouw- en
ontginningswerken is men te Dorplein
ook nog begonnen met het afbreken
en opnieuw optrekken van de =z.g.
»droogbouw” of creuseterie. De be-
tonwerken welke zeer belangrijk zijn,
worden gemaakt door de Firma
STOELEMEIJER van Breda. De alom
heersende drukte op Dorplein is gro-
ter dan ooit te voren.

i RECHTDOOR
¢ OP DEZELFDE WEG

GAAT VOOR

Her-afbuigende verkeer mag hel recht.. i
doorgaande verkeer op dezelfde weg - -

niet hinderen. Ook de voetganger njef !

qulg_dhger ) :lmm
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r‘MﬂﬂIe e o se. de fram vorm

een uitzondering. Hij gaat als af -
buigénd verkeer voor hel rechtdoor-
gaande verkeer \

op dezelfde weg, e
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Uit de Personeelskartotheek

INDIENSTTREDINGEN

joni

17 Fiering J. Retorten Budel, Liedekerkestraat 136
17 Smids H. Metadu Hamont, Balenhoek 24

24  v. Gils A, " Weert, J. W. Frisolaan 32
24 Pelders B. Retorten Hamont, Achterhoek 10

25 Hoydongs G. E.T.D. Kaulille, Hoogstraat 18
juli

8 Vliegen L. Zinkovens Peer, Monsstraat 12

15 di Girolami F. Sinterafd. Neerpelt, Lookstraat 8

15 Gijbels R. Centr. Adm. Hamont, Molenstraat 2

15 Baetsen P. Konstr. Bureau Weert, Julianalaan 3

15 Bekaert P. Zinklegering Hamont, Bossiraat 60

30 vd. looW. Zinkovens Weeri, Leukerstraat 179

30 Jaeken G. . Bocholt, Kabienstraat 5

30 Brebels A, Zinc-Org. Bocholt, Kempenstraat 23
auvgustus

1 Burger W. Wervelovens p.a. Budel, v. Baarsstraat 42
12 v.d. Bosch J. Bedrijfssch. Maarheeze, 't Laar 13

12 Brugman B. " Budel, St. Servaasstraat 16
12 van Deurzen H. . Budel, Poelderstraat 6

12 Huijerjans H. " Weert, Monifortstraat 14
12 Janssen A. " Budel, St. Servaasstraat 13
12 van Meyl F. ” Gastel, Buulderweg 13

12 Schellekens A. " Soerendonk, 't Winkel 9
12 Sengers H. " Budel, Boszicht 217

12 Smits W. " Soerendonk, Burg. Damenweg 4
12 Stroeks J. " Weert, 't Dal 27

12 Walravens K. " Hamont, Mulkstraat 14

12 Wiermans G. " Weert, Noordkade 32

12 van Rooy J. Pletterij Hamont, Schootstraat 20

19 Belién-v. Horne M. Alg. Dienst Budel, Dwarsweg 15

19 Schildermans H.  Pletterij Hamont, Wal 9
19  Tijssen G. E.T.D. Hamont, Bosstraat 61
HUWELIJKEN
juli
13 Jaeken J. Zinc-org. met Mej. Segers Ph.
19  Moors G. Ekspeditie met Mej. Bijloos V.
avgustus
2 Schéfer K. Zinc-org. met Mej. de Klerk L.
GEBOORTEN
juni
9 Jeanine dochter van Spee M.-Lipkens E.
11 Lorenzo zoon  van Gil Gomez L.-Pintado R.
19 Josephina dochter van Rijks H.-Wijnen A,
20 Mathilda  dochter van Moonen M.-Pepels H.
25 Petronella dochter van v. Horne C.-Louwers G.
28  Nivar zoon  van Fuchs R.-Peeters Fr.
29 leonardus zoon van Nouwen J.-Sijbels P.
juli
6 Linde dochter van Huijers J.-Pinxten A.
13 Marga dochter van Nouwen W.-Jacobs M.

19  Glen zoon  van Le Clerq H.-Vioemans C.

25 Elena dochter van Martinez Espinosa J.-Viana Ferreiro V.
augustus
2 Rudi dochter van Swennen H.-Kelchtermans J.

Mevurkens W.-Willekens M.
Kromkamp R.-Sprankenis K.
Camaron Carretero M.-del Carmen M.

5 Marie-Jose dochter van
14 Ronald zoon van
14 Rosa-Mari zoon  van

Veiligheidsweek

Ongevallen bestrijden en ongevallen voorkomen is een taak die ons allen
aangaat, want als Jan voorzichtig is, overal op let en nooit ongevallen ver-
oorzaakt, kan hij foch het slachtoffer worden als iemand anders hem ondoor-
dacht een bananenschil voor de voeten gooit,

Zoals we zien moet het bestrijden van ongevallen niet individueel maar ge-
zamenlijk geschieden. Daarom vragen wij u uw volle medewerking te ver-
lenen, speciaal gedurende de veiligheidsweek die het bedrijf voor u gaat or-
ganiseren in de maand oktober. De juiste data zulen nog bekend gemaakt
worden in de volgende Lingot, speciaal gewiid aan deze veiligheidsweek.

Om gedurende onze actie een slagzin te kunnen gebruiken, doen we nu al
een beroep op uw medewerking om deze slagzin te verzinnen. Deze slagzin
kunt u véér 27 september as. inleveren, door uw inzending in de ldee&nbus
bij de portiersloge of de Idee&nbus in het kantoor te stoppen.

Denkt u eens goed na. Een slagzin hoeft niet te rijmen. B.v. ,,Doe wat je wil,
maar werk veilig” of: ,Wie veilig wil werken, gebruikt de persoonlijke be-
schermingsmiddelen door ons bedrijf verstreki " Er zijn aantrekkelijke prijzen
aan verbonden.

De priiswinn.aors en de beste slagzinnen zullen op de opening van de veilig-
heidsweek bekend gemaakt worden.

Doet uw best en vergeet niet uw naam en administratienummer te vermelden.

Het Veiligheidscomité.

>

TWEE VACANTIE-WEDSTRIJDEN

(Laatste kennisgeving)

| Foto-wedsirijd

Alle personeelsleden en hun ge-
zinsleden, die aan fotograferen
doen, kunnen een (zelfgemaakiel)
vacantie-foto insturen.

Ze moet betrekking hebben op de
vacantie van dit jacr, hun vacan-
tie betreffen en dan mag het een
(of meer) zwart-wit-foto zijn of een
{of meer) kleurenfoto(geen dia's).
De grootte doet weinig ter zake, 't
liefst wel glanzend papier gebrui-
ken, zodat plaatsing in de Lingot
mogelijk is.

Il Wie had de leukste, interessan-
ste, merkwaardigste, etc. belevenis
in zijn vacantie van dit jaar?

Je kunt in de vacantie (hier of in
de vreemde) van die leuke of min-
de leuke, spannende of lachwek-
kende voorvallen meemaken: de
moeite van het vertellen waard.

Nou, vertel op. Laat ons en de le-
zers eens meegeniefen.

Maak er een verhaaltie van van
plm. 400 woorden.

Meedoen kunnen alle personeels-
leden en hun gezinsleden, jong of
oud.

Zowel voor de folo-wedsirijd als voor de navonturen”wedstrijd hebben wij
van de direciic een eerste prijs van fl. 25,- een tweede prijs van fl. 20,- en
een derde prijs van fl. 15,- beschikbaar gekregen.

Inzendingen te richien aan onze secretaresse Mej. R. Laeven. De redactie-
commissie fungeer{ tevens als jury en is zelf van mededinging naar de prijzen
uvitgesloten. Inzenden véér 15 september.a.s.

AUTO-ORIENTATIE-RIT VOOR [EDEREEN ! .

Met de beste herinneringen aan de geslaagde auto-oriéntatie-
rit welke in 1967 werd gehouden bij het K.Z.M.jubileum, heeft
het bestuur beslofen ook dit jaar weer een dergelijk evenement
te organiseren Daar ook Amicitia guarne een steentje wil bij-
dragen aan de verschillende actie's voor het orgelfonds van
Dorplein, zullen de baten verkregen door middel van deze
oriéntatierit worden afgedragen aan het orgelfonds.

De oriéntatierit wordt gehouden op zondag 15 september a.s.
Start en finish vinden plaats op het cantineplein te Dorplein.
De eerste start ongeveer 13.00 uur, terwijl de laaiste finish
wordt verwacht rond 17.00 vur.,

Het parcours zal pas bij de start aan de deelnemers middels
het wedstrijdformulier worden bekendgemaakt. Het voert uit-
sluitend over wegen welke voor het openbaar verkeer zijn
opengesteld. Er zijn weer vele vragen waarop een antwoord
moet worden gegeven, terwijl er ook een aparte rijproef moet
worden afgelegd.

Direkt na afloop zal een onafhankelijke jury de wedstrijdfor.
mulieren beoordelen en de klassementen opstellen. De prijsuit-
reiking zal direkt daarna plaatsvinden (foyer cantine) om-
streeks 17.45 vur. Het inschrijffgeld bedraagt fl. 400 per auto,
ongeacht het aantal inzittenden. i

Aan deze rit kunnen deelnemen, medewerkers van de K.ZM
en aangesloten bedrijven te Budel, alsmede de parochianen
van de St. Jozefparochie te Dorplein.

Het bestuur van Amicitia wenst u bij voorbaat een prettige
middag toe en veel succes bij uw pogen een van de vele prij-
zen te bemachtigen.




IN MEMORIAM

HENDRIKUS NOTEN

Wellicht de oudste van onze oud-
werknemers is heengegaan. Wij dach-
ten niet beter te kunnen doen dan
hemzelf aan het woord te laten.

Hendrikus Noten, geboren te Schoot
gemeente Budel, in 1876 in het mooi
gelegen  witte boerderijhuis bij de
,[Dikke Lindeboom”.

Hij woonde loatstelijk bij zijn zoon
Andreas, Sepulchrestraat no. 175.

Driek was hier dus geboren en geto-
gen en begon in 1893, als 17-jarige
jongen zijn lange loopbaan op de
K.ZM. als handlanger bij de metse-
laars. Er stonden toen nog maar vier
woningen bij de fabriek.

Hij vertoefde tussen de eerste ruige
werkers aan de zinkovens, de werk-
lieden van hef ,atelier” en de gebruin-
de arbeiders van de ontginning.

Toen hij in 1892 nog boerenknechtie
was, protesteerden de boeren van
Budel fegen de vestiging van de zink-
fabrieken. Waren die vreemde kerels
maar weggebleven. 't Zou beslist ver-
keerd gaan. De boeren zouden in de
naaste toekomst geen boer meer kun-
nen blijven, als de heidevelden ver-
dwenen. Waar moesten ze in gods-
naam de heideplaggen steken voor de
potstal om zodoende aan wai mest te
komen?2 Brandende kwesties.in die da-
gen. Waar moesten ze ieder voorjaar
hun schapen wassen. De Maatschappij
had het Ringselven en omliggende
gronden - tot een totale oppervlakte
van 628 H.A. aangekocht. Er werd
braaf gemopperd op Burgemeester en
Wethouders die zo lomp waren ge-
weest grond con die Walen te ver-
kopen. En de directie van de maat-
schappij met die vreemde naam:
,Zincs de la Campine” stuurde ook
nog makelaars ,,de boer op” om nog
meer grond aan te kopen.

Eerst was er nog een lichipuniie ge-
weest. Sommige vertikten het hun ka-
vel aan die fabrikanten te verkopen.

En die moesten en zouden een uitweg
naar de Zuid-Willemsvaart! Driek was
daar wel eens geweest. De grote weg
langs 't konaal lag wel in profiel,
doch overal groeide riet en houtge-
was. Alleen het joagpad viok aan 't
water en hoger dan de weg was on-
begroeid. Daar zorgden de scheeps-
jagers met hun poarden wel voor.

Opeens was het gebeurd. De grooi-
moeder van Driek, Margaretha Noten,
ging naar notaris Joosten en zij ver-
kocht haar kavel, voor goed geld, aan
de directeuren der fabriek.

Daarna was de weg gebaand naar
groei en bloei. Gebaand? Wel neen!
Van zand werd moeizaam een karre-
weg opgeworpen. Smal, o zo smal. Er
naast kon niemand gaan, daar was
ven en in elk geval altijd water.

Paarden werden nu aangespannen en
in houten bokken op wielen werden
telkens 5 & 600 stenen van de vaart
naar de bouw op het fabriek of in het
dorp gehaald. De voerlieden moes-
ten véér of achter de kar gaan. Later
kwam er wat afval {assen) van de
ovens, dat de weg breder en tot een
kunstweg maakte.

Zo ging dat vroeger.

Driek wenste geen boerenknecht of
landarbeider te blijven. Hij had ook
zin om ,,op de zink” te gaan werken.
Hij liep 't terrein op; trok bij 't kantoor
aan een bel. Hij schrok van het geluid
en wilde wel teruggaan.

Hij vertelt 't zo: ,lk hoopte maar, dat
ik een bekende zou zien en dat er
iemand zou komen, waar ik werk kon
vragen. En ja, hoor, ik frof het, daar
kwam Voets aan en ik hoefde hem
ook niets te vragen, want hij zei:
+Waar wil je werken?” Ik zei, dat ik
wel wilde opperen. ,,Goed" zei Voets,
T is nu vier vur, De mannen zijn even
om een kop koffie. Als je wilt, kun e
om half vijff al beginnen. Opperman
speulen. En dan weet je morgen ook
direct de weg'. Voets nam me toen
mee naar de dikke Scheffers (de baas
van de metselaars en zei tegen mijn-
heer Scheffers: ,Houdt hem nu bij je
en zorg dat hij niet verloren loopt”.

Even lafer bracht ik stenen bij ten be-
hoeve van oven vier in Hal I. 1k moest
tien vur per dag werken en verdien-
de 18 centimes, of 9 cent per uur.

Nu was ik dan dicht bij de vuren, de
lekkende vlammen, die 's avonds zo'n
enorme gloed boven de fabriek zet-
ten. Z6 beangstigend soms, dat de
Heikantbewoners en de mensen van
Bude! elkaar vertelden, dat de fabriek
afbrandde. Het dak boven de ovens

was open. Rook, smook, damp en hitT

te verwaaiden vrijuit. Dit alles maak-
te, dat bij duisternis een rossige gloed
boven de ovens hing. 'n Zuchtje frisse
wind bracht verkoeling. Wat minder
kleding of beter gezegd weinig kle-

ding was ook al een verlichting.

En dan was er nog een verfrissing,
dat was het speciale bier dat de brou-
wer Rutten van Budel brouwde voor
de zinkovenarbeiders. Het biermanne-
ke en z'n helper leurden daarmee
drie maal per dag over de ovens.

's Morgens om een uur of half acht
voor de eerste keer. De helper droeg
aan een juk twee grote bierkannen
en de baas, het biermanneke droeg
twee tinnen kroesen. Daar ging wel
een halve liter in. De meeste arbeiders
dronken een paar pinten bier. Steeds
vit dezelfde pullen. Niemand was er
vies uitgevallen in die tijd. Contante
betaling was er niet. De verrekening
van het gedronken bier had plaats bij
de loonuitbetaling; dat was om de
veertien dagen. lk was al drie jaar op
de ovens véérdat ik hoorde dat het
biermanneke Evraets heetfe.

Na het werk, zochten de stoere wer-
kers elkaars gezelschap en liepen
naar Budel, naar Achel, noar Weert,
En omdat ze zo hard gewerkt en zo
veel hadden verdiend ,,pikten” ze on-
derweg ook nog een potteke bier. Als
dat noor meer smaakte, dronken ze
er nog een en nog een. De meesten
lieten het ,,op de lat” schrijven. En op
de ofrekening moest ook al weer ge-
dronken worden.

Die grote kleine wereld.
Het kleine dorp dat groot werd.

Ik heb de kantine mee gebouwd. Wat
kwamen daar veel mensen naar kij-
ken. 82 bij 72 meter is dat gebouw.
De onispanningszaal was heel mooi
en bood zeshonderd mensen een zit-
plaats. Enige tijd later werkten we ook

al aan het koetshuis met dienstwoning
naost de Witte Villa. Ik was opper-
mon bij de metselaar Mathieu Kirkels
en onder de opperste leiding van dhr.
Anioon Neeskens, Wij waren de muur
bij het Koetshuis aan 't optrekken,
toen Kirkels even weg moest. lk pakte
ondertussen de troffel en legde viug
en goed 'n groot aantal stenen. lk be-
merkte dat ik mijn ,maat” de kunst
had afgekeken.

Neeskens die op de stoep von het
koetshuis stond had mijn doen en la-
ten ook afgekeken en kwam naar me
toe. Hij gaf mij vijf francs en zei:
,Hier heb je geld. Ga maar naar het
boerke in Hamont en koop je zelf
maar een troefel.”

Loon naar werken,

Toen ik vijftig joar voor de fabriek
gewerkt had, werd ik op het kantoor
van de heer André Dor ontboden. lk
werd door deze directeur hartelijk toe-
gesproken. Mijn arbeid werd gewaar-
deerd door mijn benoeming tot sur-
veillant (opzichter) aan de zinkovens.
Bij het naar huis gaan op deze jubi-
jeumdag herinnerde ik mij de woor-
den van mijn vader in 1893 tot mij ge-
sproken: ,lk vind het goed dat je op
de zinkovens gaat werken maar {ij,
iil zult er spijt van krijgen!”

Hij heeft er geen spijt van gekregen.
Tot op het laatst had hij nog belang-

stelling voor het reilen en zeilen van
de fabriek.

Hij moge nu verzekerd zijn van het
Eeuwige Loon.

De oude schouwburg en het grote cantinegebouw zijn nog herinneringen aan

de tijd dat Driek Noten nog mee metselde



